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RESUMO

O artigo é dedicado a uma anélise sobre a vida social da diligéncia Mazeppa, meio
de transporte do século XIX, pertencente ao Museu Imperial, que hoje se encontra
exposto no Museu Rodoviario de Mont Serrat, distrito do municfpio de Comendador
Levy Gasparian — R]. Os autores trazem 3 baila dois projetos de meméria que tém
esse objeto museoldgico como alvo de disputa. Um & relacionado 3 estrada Uniso
¢ Indistria que ligava as cidades de Petrépolis (R]) e Juiz de Fora (MG), percurso
realizado pela diligéncia, cuja uma das estagdes foi o local de instalagio do referido
Museu. QOutro € ligado ao Museu Postal, a ser criado em Brasilia, onde a diligéncia
comporia parte da narrativa sobre os tra nsportes utilizados nos servigos dos Correios.
A partir da anélise desses dois projetos, os autores mapeiam os possiveis impactos que
a transferéncia do objeto para Brasilia podem causar 3 populagdo de Mont Serrat,

uma vez que houve construgio de identidade local a partir das relagdes estabelecidas
entre o objeto no Museu e a comunidade.

PALAVRAS-CHAVE

Diligéncia Mazeppa, Mont Serrat, idenridade.

ABSTRACT

The social life of the Mazeppa Diligence.

This article is an analysis on the social life of the Mazeppa diligence, a means of transportation
(a four-wheeled public stagecoach) from the XIX century. The Mazeppa Dilligence described
in the article belonged to the Museu Imperial and today can found in the Museu Rodovidrio
in Moru Serrat, municipal district of Comendador Levy Gasparian — RJ. The authors discuss
two projects on the memory of this museum object. One is related to the Unido e Indistria
highway that joined the cities of Petrépolis (R]) and Juiz de Fora (M), a trajectory carried
out by the diligence, where one of the stations was once the Museum installation. The other
is related to the Museu Postal that is being built in Brasilia, where the diligence is part of the
narrative of transportation that was used in the Mail service. With the analysis of these two
projects the authors imagine the possible impacts that transferring the object to Brastlia could

cause to the Mont Serrar population, since local identity was built on established relations
between the object in the Museum and the community
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Introducac

a localidade de Mont Serrat, distrito do municipio de

Comendador Levy Gasparian, no Estado do Rio de Janeiro,
em trecho remanescente da primeira rodovia macadamizada'

do Brasil, situa-se 0 Museu Rodoviario. Em lugar de destaque, no

centro de uma sala especial, encontra-se, nesse pequeno museu,
uma diligéncia preta e amarela, de grandes rodas raiadas, com capacidade
para 14 passageiros. Nas laterais do compartimento de passageiros, situado ao
centro do veiculo, h4 uma faixa com uma inscri¢io que indica o seu percurso
original: Petrépolis - Juiz de Fora. Nas portas, abaixo dessa faixa, em letras
maitsculas, esta pintada a palavra "M AZEPPA”.

Em 2005, por dever de oficio, subimos a serra para rever o Museu Rodo-
viario, examinar a Mazeppa e escutar a comunidade de Comendador Levy
Gasparian. A viagem foi tranqiiila e em menos de duas horas chegamos ao
distrito de Mont Serrat, onde encontramos representantes do poder piblico,
visitamos 0 museu e proseamos com representantes da comunidade local.
Em nossa pauta destacava-se um item: a disputa que nos dltimos dois anos
vem sendo travada em torno da diligéncia Mazeppa. Seu “proprietirio”,* o
Museu Imperial, localizado em Petrépolis, quer retird-la do Museu Rodovi-

* Mério Chagas é poeta, musedlogo, doutor em Ciéncias Sociais (Uerj), professor adjunto da Unirio -
com atuacdo na Escola de Musealogia e nos Programas de Pds-graduagio em Meméria Social e em
Museolagia e Patrimdnio — professor convidado da Universidade Lusdfona de Humanidades € Tecnologias
e Coordenador Técnico do Departamento de Museus e Centros Culturais do Iphan.

** Claudia Storino @ arquiteta, especialista em conservagao e restauragao de bens cufturais, mestranda
do Programa de Pos-graduagao em Memdria Sacial (Unirio) € Coordenadora do Nucleo de Arquitetura
e Museus do Departamento de Museus e Centros Culturais do Iphan.
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ario - que, ha mais de trés décadas, tem exercido o direito de exposigio e o
dever de conservago da diligéncia — para empresti-la a0 Museu Postal que
serd implantado em Brasilia. Como justificativa da transferéncia da diligéncia
para o Planalto Central, o museu “proprietario” adotou o argumento de que
a Mazeppa teria servido para o transporte de malas postais. A radicalizagio
desse discurso de verdade autorizou o rebatismo da diligéncia como Carro
Postal Mazeppa.

Ao retornar dessa viagem etnogrifica algumas questdes nos acompa-
nhavam: é fato que a Mazeppa estd em disputa, mas que significado tem
essa disputa? Que significado tem Mazeppa no coracio dessa guerra, no
centro dessa batalha por um icone de meméria? Qual é a importancia dessa
diligéncia? E afinal, o que significa Mazeppa? Por que essa diligéncia tem
esse nome!?

As reflexdes aqui alinhavadas levam em conta essas questoes e buscam
compreender o drama e a vida social’ de uma diligéncia batizada com o

nome de um personagem histérico que viveu episédios dramiticos e inspirou
variadas narrativas.

Mazeppa e a grande guerra do norte

No inicio do século XVIII a Europa presenciou a “grande guerra do
norte”, gerada por disputas de territério entre a Suécia — governada pelo
rei Carlos XII -, a Rissia — governada pelo czar Pedro I - e seus respectivos
aliados.

Em 1709, na cidade de Poltava, na Ucrania central, travou-se a mais
importante batalha desse conflito que marcou o declinio da Suécia como
grande poténcia e a ascensio da Ruissia. Nessa batalha os cossacos ucranianos,
sob a lideranga de Ivan Mazeppa, lutaram contra os exércitos russos.

Até 1708, Ivan Mazeppa apoiara a Russia, mas as medidas politicas
adotadas pelo czar, de anulagio da autonomia ucraniana e de aboligio dos
privilégios cossacos, levaram-no a lutar pela independéncia da Ucrénia e a
aliar-se aos reis da Polénia e da Suécia numa coalizio contra a Rissia. No
verdo de 1709, na famosa batalha de Poltava, Ivan Mazeppa e seus aliados
foram derrotados. Nesse mesmo ano, velho, doente e acompanhado pela
memdria da derrota, Mazeppa faleceu na Moldavia.
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[van Mazeppa nasceu em 1639, quando a Ucrinia estava sob dominio
da Polénia e foi educado na corte do rei polonés. Na Ucrania, assumiu vérios
postos e em 1687 foi eleito chefe de estado pelo Conselho Cossaco. A econo-
mia, a literatura, a pintura, a arquitetura, a educacio e a ciéncia ucranianas
prosperaram sob o seu governo. O seu programa politico centrava-se na idéia
de um estado tnico pan-ucraniano.

Apesar de existirem opinides controversas a seu respeito, Mazeppa
transformou-se num simbolo da independéncia da Ucrania, onde o perfodo
de seu governo é conhecido como a Renascenga Mazeppa.

Mazeppa e a autonomia das narrativas

Artistas romanticos interessaram-se de modo especial pela narrativa
de um episddio lendério da vida de Mazeppa, popularizado pelo memoria-
lista polonés ).C. Pasek. Em sua Histéria de Carlos X1, publicada em 1731,
Voltaire narrou esse episédio dramatico, segundo o qual Mazeppa teria tido
um envolvimento amoroso com uma nobre polonesa casada. Como castigo,
teria sido atado, nu, as costas de um cavalo selvagem, que depois de agoi-
tado, fora solto e partira em disparada, sem destino certo. Sobrevivendo ao
castigo, Mazeppa teria sido resgatado por cossacos nas estepes ucranianas
e tornar-se-ia posteriormente seu lider. O episédio romantico e o carater
épico do herdéi instigaram ao longo do tempo a imaginagio de escritores,
pintores € compositores.

Russos e ucranianos tiveram, por motivos histdricos, opinides diver-
gentes a respeito de Mazeppa: para uns ele foi grande herdéi e estadista; para
outros, traidor. Essa €, por exemplo, a versdao do escritor russo Alexandr
Pushkin, em seu poema Poltava, de 1828. Com base nesse poema Tchaiko-
vsky comp6s uma Opera, estreada em 1884 no teatro Bolshoi, apresentando
Mazeppa como vilao.

Na Inglaterra e na Franga, predominou a versio heréica do personagem.
Em 1819, Lord Byron publicou o poema Mazeppa, inspirado na narrativa
de Voltaire. Alguns anos depois esse poema foi adaptado para o teatro por
Henry M. Milner e deu origem ao hipodrama Mazeppa; ou o cavalo selva-
gem da Tartdria, de estrondoso sucesso nos circos fixos, muito populares na
Inglaterra do século XIX.
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Na Franga, em 1820, Théodore Géricault e Eugéne Delacroix pinta-
ram Mazeppa e, no Salao de 1827, Louis Boulanger apresentou O Suplicio

.de Mazeppa e Horace Vernet expds Mazeppa e os lobos. O apelo popular e

o carater romantico do personagem levariam Victor Hugo, dois anos mais
tarde, a publicar o poema Mazeppa, que, por sua vez, daria origem ao poema
sinfénico do mesmo nome, composto em 1840 por Franz Liszt. Em 1862, foi
apresentada pela primeira vez a cantata Mazeppa, do compositor irlandés
Michael William Balfe. A narrativa do drama do her6i parecia ter autono-
mia e ser fonte inesgotivel de inspiracio e produ¢io de outras narrativas
autdonomas.

Como se vé, na Franga e na Inglaterra do século XIX, Mazeppa figu-
rava entre os herdis popularizados por autores ilustres nas artes plasticas, na
literatura, no teatro e na musica.

Nio &, portanto, de se estranhar que diligéncias — sofisticados meios
de transporte do século XIX - amarradas no lombo de cavalos e por eles
puxadas em grande velocidade, pudessem ser batizadas com o nome de um
herbi-vildo de gosto roméntico, nacional, internacional e bastante popular

no mundo ocidental, e que também viveu seu drama pessoal amarrado no
lombo de um cavalo.

Mazeppa e a estrada Uniao e Industria

Ligando as cidades de Petrdpolis (R]) e Juiz de Fora (MG) foi constru-
{da, na segunda metade do século XIX, a primeira estrada macadamizada
da América do Sul. A iniciativa, apoiada por Pedro II, coube ao seu amigo,
o comendador Mariano Procépio Ferreira Lage. O empreendimento foi ini-
ciado em 12 de abril de 1856 e inaugurado com a presenga do imperador
em 23 de julho de 1861.

A estrada de 144 km e as diligéncias importadas da Inglaterra, capazes
de alcangar a extraordindria velocidade de 20 quildmetros por hora, revo-
lucionaram o transporte rodovidrio no Brasil. O poder econ6émico atribuido
a essas diligéncias e o lugar de destaque que ocupavam no imagindrio social
revelam-se em pelo menos dois pontos: elas figuravam nas agdes da Com-
panhia Unido e Indistria, langadas em 1873, e também no brasdo da cidade
de Juiz de Fora, onde estido até hoje imortalizadas.
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Ao longo do trajeto Petrépolis - Juiz de Fora estavam distribuidas 12
paradas ou “estagbes de muda”, nas quais as parelhas eqiiinas que puxavam a
diligéncia eram trocadas. O trajeto romantico e a empreitada herédica foram
registrados pelo fotégrafo alemao Revert Henrique Klumb, resultando num
pioneiro guia de viagem pelo Brasil: Doze Horas em Diligéncia — Guia do Via-
jante de Petropolis a Juiz de Fora, publicado em 1872, em edigéo litogréfica
de J. ]. da Costa Pereira Braga. A primeira versdo, manuscrita, dedicada a
imperatriz Thereza Christina, data de 1870, e encontra-se no Arquivo His-
térico do Museu Histérico Nacional.

A partir de 1875, com a chegada da ferrovia a Juiz de Fora, a estrada
Unido e Indastria entrou em declinio e passou a sofrer alteragbes. Ja no
século XX, no final dos anos 50, a construgao da hidrelétrica do municipio
de Alberto Torres inutilizou grande trecho da estrada e obrigou a construgao
de uma variante. Na década de 80, a construcao da BR-040 incorporou e
destruiu parte da antiga estrada. Das 12 esta¢bes de muda, restou apenas
a oitava. Foi nessa oitava estacio que, na década de 70, o Departamento
Nacional de Estradas e Rodagens (DNER) instalou o Museu Rodoviério, com
o apoio museolégico e museogrifico do Museu Histérico Nacional. Ainda
hoje, restam diversos trechos da estrada Unido e Indistria nos estados do
Rio de Janeiro e Minas Gerais 4 espera de processos de tombamento e de
acdes dindmicas de preservagdo e musealizagio.

Entre as cidades do Rio de Janeiro e Juiz da Fora houve um tempo em que
se consumia mais de trés meses de viagem; hoje, em viagem por transporte
terrestre — tanto pot automével, quanto por 6nibus — leva-se menos de trés
horas. Conclusao que se precipita: a velocidade de deslocamento no trajeto
em questdo aumentou cerca de 800 vezes. Essa é uma evidéncia concreta
da aceleracio do tempo, do encurtamento do espago e, no meio de tudo
isso, da importancia para o mundo contemporineo da narrativa romantica,
herdica e mitica de Mazeppa.

O drama social da diligéncia

A diligéncia Mazeppa do Museu Rodoviério é, sem divida, o seu objeto
de impacto, a sua peca de referéncia e resisténcia. Por ela, a comunidade do
distrito de Mont Serrat é capaz de se pdr em armas; ela é dncora de aspectos
fundadores da memdria social da regido; ela é a identidade do museu e o
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museu, por seu turno, € a principal referéncia cultural do distrito de Mont
Serrat e, qui¢d, do municipio de Levy Gasparian.

Fabricada na Inglaterra em meados do século XIX e adquirida espe-
cialmente para circular na estrada Unifio e Inddstria, a diligéncia Mazeppa
chegou ao Brasil em tempos de romantismo. A popularidade e a autonomia
das narrativas referentes ao heréi-vilio Mazeppa nio tinham fronteiras, seu
drama parecia ser universal e permeava, sobretudo, 0 mundo dominado pela
denominada cultura ocidental.

Amarrada ao lombo de parelhas eqiiinas treinadas, trocadas de tem-
pos em tempos, a diligéncia Mazeppa fazia em meio dia, como foi indicado,
o percurso entre Petrépolis e Juiz de Fora. Aposentada apés o declinio da
estrada Unido e Industria, a diligéncia permaneceu por algum tempo com
herdeiros do comendador Mariano Procépio.

Pode-se bem imaginar que, no hiato de tempo entre sua dltima viagem
comercial e o dia em que foi encontrada numa fazenda da regido, a dili-
géncia Mazeppa tenha gradativamente se tornado vefculo obsoleto, coisa
velha, traste sem serventia, curiosidade, fragmento de memoria, reliquia.
Encontrada na fazenda onde estava encostada, foi transferida para 0 Museu
Histérico de Petrépolis e, com o fechamento deste, para o0 Museu Imperial,
de onde saiu em 1970 para 0 Museu Rodovisrio.

E possivel imaginar ainda que a viagem, a diligéncia e a estrada de
que tratamos compusessem uma grande sinfonia roméantica, da qual resta o
expressivo fragmento composto pela oitava esta¢io de muda, pelo pequeno
trecho remanescente da estrada e pela prépria diligéncia transformada em
campo de batalha.

Dificilmente poderfamos imaginar que a diligéncia Mazeppa, mais de
100 anos depois de sua fabricagio, mais de 100 anos depois de sua aposen-
tadoria, mais de 290 anos apés a batalha de Poltava e com mais de 30 anos
de vida social aparentemente calma no Museu Rodoviario, voltasse a ocu-
par um lugar de destaque num drama social que envolve pelo menos trés
museus: Museu Rodovidrio (institui¢io que a abriga), Museu Imperial (seu
“proprietério”} e Museu Postal dos Correios e Telégrafos (instituigio em fase

de criagdo, em Brasilia, e para a qual a diregio do Museu Imperial deseja
transferir a diligéncia Mazeppa).
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A disputa entre esses trés museus, o drama social vivido pela diligéncia
e a sua relacio paradigmatica e sintagmatica com a narrativa do heréi-vilao
sugerem que o mito de Mazeppa, além de ter forga poética, tem grande
conexio com a atualidade e grande poder de contaminagio.

Notas

1 Tipo de pavimentacdo inventada pelo escocés John Mac Adam.

2 Emlugar de "proprietario” talvez gostassemos de dizer “fiel depositario”, uma vez que se trata de
bem publico, de um acervo da unido e que, portanto, pertence ao povo brasileiro.

3 Cf CHAGAS, Mario e SANTOS, Myrian Sepllveda dos. A vida social e politica dos objetos de um
museu. Anais do Muset Historico Nacional. Rio de Janeiro, v. 34, p.195-220, 2002.
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